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In den DASV-Rundbriefen wurde eine Artikelserie veréffentlicht, welche die
Frachtstickbeforderung in das Ausland durch Speditionsfirmen in Bremen - C.
Wirttenberger, und Hamburg — Iburg & Co., Elkan & Co. und Richard & Boas dokumentiert.

Constantin Wurttenberger grindete 1846 in Bremen ein Speditionsunternehmen. Damals
war Bremen verkehrstechnisch gesehen ein ,Hotspot®. Im gleichen Jahr, am 28. Februar
1846, wurde das Abkommen zwischen Washington und Bremen unterzeichnet. Es war das
erste transatlantische Postabkommen und hatte grof3e politische Bedeutung. Es diente der
Wirtschaft und dem Handel und sollte die Einwanderung férdern. Man wollte unabhangig von
fremden Interessen sein und flhrte fur die damalige Zeit geradezu revolutionare postalische
Bedingungen ein: gleiche Tarife flr bezahlte, teilfrankierte und unbezahlte Briefe, die auch
noch deutlich reduziert waren.

Ein junger Mitarbeiter der Speditionsfirma Constantin Wurttenberger (Bremen) mit dem
Namen Heinrich Kruse (Senior) ist es zu verdanken, dass aus dem Firmenarchiv einige
Akten, darunter auch Paketkarten aus den Jahren 1872 bis 1875, der Nachwelt erhalten
blieben. Er bekam den Auftrag einen Sack voller Unterlagen zur Papiermihle zum Entsorgen
zu bringen. Kruse fragte seinen Chef, ob er einen Teil davon mit nach Hause nehmen kann?
Dieser Bitte wurde stattgegeben. Er l6ste von einigen dieser Postbegleitadressen die
Briefmarken ab. Den grof3ten Teil lies er im Originalzustand. Dennoch hat Kruse sr. die
Sammlung seinerzeit nicht verkauft. Er behielt diese Poststiucke, es waren ausschlief3lich
Postpaket-Begleitadressen. Diese Belege dienten der Firma Wirttenberger zur Abrechnung
mit der Deutschen Reichspost. Der Sohn von Heinrich Kruse erbte den véaterlichen Bestand.
Kruse jr. verstand etwas von Briefmarken, trat dem Briefmarkenverein Bremen bei und
lieferte eine Paketkarte mit einer Massenfrankatur bei Edgar Mohrmann zur Auktion ein und
erzielte einen guten Erlés dafir. Bei der NAPOSTA 1978 in Frankfurt stellte Kruse jr. die
Sammlung im Wettbewerb aus.
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Bei einer Ausschreibung bewarb sich Constantin Wiurttenberger im Jahr 1854 bei der
General-Postdirektion Hannover. Er bekam den Zuschlag, um mit Segelschiffen die
anfallende Paketpost nach Nordamerika zu beférdern. Preuf3en, einige suddeutsche Staaten
und Thurn und Taxis schlossen sich dem Vertrag an. 1857 wurden bereits 1698
Paketsendungen nach Nordamerika beférdert. Bald bestand auch die Moglichkeit mit den
neuen Dampfschiffen bzw. den kombinierten Dampfseglern den Nordatlantik im Liniendienst
zu bedienen. Der Seetransport erfolgte mit Schiffen des Norddeutschen Lloyd, die Firmen
rechneten separat untereinander ab. Insgesamt wirkte sich die Grindung der Spedition
Wourttenberger in der Folge nachhaltig aus. Bis in die 1930er Jahre Gbernahm diese Firma
den Transport von Fahrpostsendungen und die Zustellung in Amerika. Wiurttenberger
unterhielt in New York eine Niederlassung, die mit Personal aus seiner Firma besetzt war.

Am 1. Juli 1850 erfolgte die Griindung des Deutsch-Osterreichischen Postvereins. Auch in
den Landern der Donaumonarchie wurde Gebrauch von den Angeboten der
Speditionsfirmen gemacht.

Aufklarung Uber die Einzelheiten gibt uns ein Vertragswerk, welches die Versendung von
diesen Frachtgutstiicken naherbringen wird.

1. Vertrag zwischen der kdnigl.-preuf3. Post und der HAPAG

Die HAPAG, Hamburg-Amerikanische Paketfahrt-Actien-Gesellschaft, begann nach der
Aufnahme des Geschéftsbetriebes mit regelmalig monatlich einmal stattfindenden
Dampferfahrten nach Nordamerika und schloss sogleich einen Vertrag mit der preu3ischen
Postverwaltung, um die Beforderung von Fahrpostsendungen aus Europa nach Amerika zu
Ubernehmen. Interessante Einblicke in die Einzelheiten des Vertrags zwischen der
preuBischen Postverwaltung und der Hamburg-Amerikanischen Paketfahrt-Actien-
Gesellschaft gibt das ,Verordnungsblatt fir die Verwaltungszweige des Osterreichischen
Handelsministeriums, No. 56“ in der Ausgabe vom Donnerstag 7. August 1856. Darin sind
nachfolgend die Vorgange zum Versenden der Fahrpostsendungen von Hamburg nach
Nordamerika festgehalten.

Post- und Telegraphenwesen
Befdérderung von Wertsendungen nach Amerika iber Hamburg

Zwischen der k. preuf3ischen Postverwaltung und der Hamburg-Amerikanischen Paketfahrt-
Actien-Gesellschaft in Hamburg ist wegen Beforderung von Geld- und anderen
Fahrpostsendungen aus Preuf3en weiterhin nach Amerika und umgekehrt, die unten
folgende Ubereinkunft getroffen worden.

Die Dampfschiffe, durch welche der Transport zwischen Hamburg und New York besorgt
wird, werden regelmafiig am 1. eines jeden Monats von Hamburg abgefertigt werden.

Aul3er diesen Dampfschiffen werden auch Segelschiffe zur Beférderung, jedoch nur dann
benitzt werden, wenn die letztere Beforderungsweise vom Absender durch einen Beisatz
auf dem Frachtbriefe (Begleit-Adresse) ausdriicklich verlangt ist.

Die k. k. Postamter werden hiervon mit Beziehung auf die Beférderung von
Fahrpostsendungen nach Amerika tiber Belgien, dann tber Bremen betreffende Erlasse vom
26. August und 9. Oktober 1852, dann vom 16. und 31. Mai 1853, ferner vom 30. April und
24. Juli 1854, endlich vom 21. Juli 1855 mit dem Bedeuten in Kenntnis gesetzt, daf? kiinftig
alle nach Amerika bestimmten Fahrpostsendungen auf diesem neuen Speditionswege uber



PreufRen und Hamburg zu versenden sind, wenn nicht deren Beforderung tber Bremen oder
Belgien und England von den Aufgebern ausdricklich verlangt wird.

Die k. k. Postamter haben bei der Annahme und Behandlung der Sendungen inshesondere
Folgendes zu beobachten:

1. Die Sendungen sind in einer der Lange des Transportes vollkommen entsprechenden
Weise zu verpacken, gehorig zu bezeichnen und mit den erforderlichen Begleitpapieren zu
versehen.

2. Die Aufgeber haben sich durch eine beim Aufgabspostamte aufzubewahrende schriftliche
Erklarung zu verpflichten, fur den Fall, als die Sendung unbestellt zurlickkommen sollte, die
auf derselben haftenden Portogebiihren und Auslagen gegen Ricknahme der Sendung zu
entrichten.

3. Bei der Kartierung der Sendungen sind, wenn dieselben bei der Aufgabe frankiert wurden,
die Seeporto- und respektive Assekuranzgebiihren mit dem preuBischen Porto vereint der k.
preul3ischen Postanstalt zu Gute zu schreiben, und in den Fahrpostkarten gehorig ersichtlich
zu machen.

In der Rubrik Anmerkung der Fahrpostkarten ist die Bemerkung ,Franco New-York pr.
Hamburg“ beizusetzen.

4. Fur Geldsendungen deren Wert hoher ist als mit 1 Thir. pr. Pfund angegeben ist, ist nebst
dem Frachtporto die Assekuranzgebihr mit 1% Prozent des angegebenen Wertes
einzuheben.

5. Die in dem Ubereinkommen enthaltenen Bestimmungen (ber Postvorschiisse haben
vorlaufig auf den Verkehr zwischen Osterreich und Amerika keine Anwendung zu finden.

Wien, den 18. Juli 1856
Vom k. k. Ministerium fur Handel, Gewerbe und 6ffentliche Daten

In der gleichen Ausgabe des Verordnungsblattes von 1856 fiir die Verwaltungszweige des
osterreichischen Handelsministeriums wurde die nachstehende Ubereinkunft zwischen der
HAPAG und der koniglich-preulRischen Post ebenfalls verdffentlicht.

Ubereinkunft
zwischen der koniglich-preulBischen Post-Verwaltung und
der Hamburg-Amerikanischen Paketfahrt-Actien-Gesellschaft

Zum Zwecke der Beforderung von Péckerei und Geldsendungen aus Preuf3en und weiterher
nach Amerika et vice versa auf dem Wege uUber Hamburg ist zwischen dem konigl. preuf3.
Ober-Post-Amte in Hamburg, Namens der konigl. preuf3. Post-Verwaltung, und der
Hamburg-Amerikanischen Paketfahrt-Actien-Gesellschaft nachstehende Ubereinkunft auf
unbestimmte Zeit unter Vorbehalt einer, beiden Teilen freistehenden vierteljahrigen
Kindigung abgeschlossen worden.

§1

Die genannte Gesellschaft tGbernimmt die Beforderung der derselben durch das kénigl.
preuBische Ober-Post-Amt Ubergebenen, nach Amerika bestimmten Paket- und
Geldsendungen von Hamburg bis New-York, und sorgt auch fur die Beforderung der tber
New York hinaus bestimmten derartigen Sendungen bis zum Bestimmungsorte.

Andererseits wird die Gesellschaft alle mit den Schiffen derselben aus Amerika in Hamburg
eingehenden, zur Befdrderung mit der Post geeigneten Paket- und Geldsendungen nach
Preuf3en und solchen Landern, wohin die Sendungen zweckmé&Rig durch die preuRische
Posten beférdert werden kénnen, dem preul3ischen Ober-Post-Amte zufiihren.

§2
Die Befdérderung der Sendungen soll mit méglichster Beschleunigung erfolgen.
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§3

Jede Sendung muf3:

1. der Dauer des Transportes und dem Inhalte angemessen verpackt und mit einer Signatur
versehen sein, welche moglichst aus der vollstandigen Adresse des Empfangers oder aus
mehreren Buchstaben oder Nummern besteht, und den Namen des Bestimmungsortes
genau ergibt;

2. mit Abdriicken des Petschafts in Siegellack wohl verschlossen sein;

3. mit einer Declaration versehen sein u. z., wenn das Colli im Transit durch Preuf3en gefuhrt
werden soll, und nach einem nicht zum deutschen Zoll-Vereine gehdrigen Staate bestimmt
ist, in doppelter Ausfertigung;

4. von einem Frachtbriefe begleitet sein, dessen innere Seite Namen und Wohnort des
Absenders, und welcher den Abdruck desselben Petschafts enthélt, mit welchen die dazu
gehdrige Sendung verschlossen ist.

Die Beschaffenheit einer jeden Sendung muf3 von der Art sein, daf3 dem Inhalte derselben
nicht beigekommen werden kann, ohne eine augenfallige Beschadigung ohne Verletzung der
Emballage oder der Siegel zu verursachen.

§4

Das Gewicht einer Sendung darf nicht mehr als 100 Zoll-Pfund preuflisch betragen. Eine
Ausnahme hiervon kann jedoch eintreten, wenn die Sendung bei einem Gewichte von mehr
als 100 Pfund nicht unférmlich groR3, Gberhaupt gut fortzuschaffen ist.

§5

Der zu einer Sendung gehdrige Frachtbrief darf weder verschlossen noch briefliche
Mitteilungen enthalten. Der Frachtbrief darf nur auf einen Empfanger lauten, kann aber
mehrere Sendungen ohne oder mit declarierten Wert betreffen, welche von einem Absender
an einen und denselben Empféanger gesandt werden.

Die Sendungen selbst dirfen ebenfalls keine brieflichen Mitteilungen oder sonstigen
geschriebenen Gegenstande enthalten.

Fur die Richtigkeit der Frachtbriefe bleibt lediglich der Absender verantwortlich.

§6

Die Sendungen unterliegen:

1. dem Porto vom Absendungsorte in Preuf3en etc. bis Hamburg resp. von Hamburg bis zum
Bestimmungsorte in Preul3en etc. wie die Sendungen nach resp. von Hamburg selbst;

2. der Fracht zwischen Hamburg und New York und dem amerikanischen Abgangs- resp.
Bestimmungs-Orte;

AuRBer diesen und den etwaigen Procura-, Zoll- und Bestellungsgebiihren, sowie den
etwaigen Kosten fur Erneuerung der Emballage, werden die Sendungen keinen Kosten
irgendwelcher Art unterliegen.

8§87

Die Sendungen koénnen entweder unfrankiert oder bis Hamburg oder New York frankiert
abgesandt werden. Es wird jedoch mdglichst dahin gewirkt werden, dal3 die Zulassigkeit der
Frankierung bis zum Bestimmungsorte ausgedehnt werde.

Es soll auch zuldssig sein, auf Sendungen gegenseitig Auslagen zu machen, sowie den
Aufgebern Vorschiisse bis zum Betrage von 50 kr. C.M. preuf3. Courant zu leisten. In
letzterem Falle wird am Abgangsorte die im Tarife aufgefiihrte Procura-Gebihr, am
Bestimmungsorte aber nichts angesetzt. Dergleichen Vorschiisse sollen jedoch erst dann
ausgezahlt werden, wenn die Sendungen vom Empfanger gegen Entrichtung des Portos, der
Auslagen und sonstigen Kosen angenommen worden sind. Anfragen hieriiber werden
prompt erledigt und kostenfrei beftrdert.



§8

Die Porto- etc., Auslagen und Vergitungen werden gegenseitig in Preuf3. Curant in
Rechnung gestellt und monatlich in Preuf3. Curant im Laufe des folgenden Monats berichtigt
werden.

§9

Die Ubergabe der Sendungen zwischen der preuR. Post-Verwaltung und der Gesellschaft
wird im konigl. preuf3. Ober-Post-Amte in Hamburg stattfinden. Zu diesem Zwecke wird die
Gesellschaft wochentlich zweimal regelméaRig die nach den Vereinigten Staaten bestimmten
Sendungen in dem gedachten Amte in Empfang nehmen, dagegen die aus Amerika
eingehenden, jenem Amte zuzuflhrenden Sendungen an dasselbe sobald als tunlichst
abliefern lassen. Die Kosten der Ubernahme und Ablieferung, sowie die Kosten des
Transportes von resp. bis zu dem Ober-Post-Amte Ubernimmt die Gesellschaft. Die
Sendungen, Frachtbriefe und Declarierungen werden einzeln gegen Quittung Ubergeben.
Die unbeanstandete Ubernahme hat zugleich — mit Vorbehalt der Fihrung des
Gegenbeweises — die Garantie-Verpflichtung zur Folge.

§10

Eine Garantie-Leistung wird fur jetzt nur fir die Beférderung vom deutschen Abgangsorte bis
zum Ausschiffungshafen in Amerika, aber von diesem Hafen bis zum deutschen
Bestimmungsorte von Seiten der beiden contrahierenden Teile ibernommen. Sollte indel3
bei der Weiterbeférderung einer in Deutschland aufgegebenen Sendung in Amerika ein
Verlust entstehen, so wird die Gesellschaft bemiiht sein, dem Absender womdglich zum
Ersatze des Schadens zu verhelfen.

§11

Dem Absender ist es freigestellt, durch Declarierung des Wertes selbst die Grenzen zu
bemessen, innerhalb welcher er flr den Verlust oder die Beschadigung des von ihm
abgesendeten Gegenstandes Garantie geleistet haben will. Die Declaration des Wertes wird
nur dann, wenn dieselbe auf dem Frachtbriefe und auf der Sendung selbst ausgedriickt ist,
als maflgebend fir die Garantie angesehen, wonach im Falle des Verlustes oder der
Beschadigung einer Sendung, deren Wert declariert war, die Entschadigung nach MalRgabe
des declarierten Wertes geleistet wird.

§12

Hat der Absender den Wert in obgedachter Art nicht declariert, so hat er nur Anspruch auf
eine Garantie bis zum Miximum von 10 Sgr. fur das Pfund oder fiir den Teil eines Pfundes.
Die Ersatze oder Entschadigungsleistung geschieht nur an den Absender.

§13

Die Garantie-Verpflichtung bleibt ausgeschlossen;

1. fur Verluste und Beschadigungen welche durch Krieg oder hohere Gewalt (wozu
Seegefahr nicht gerechnet wird) herbeigefuihrt werden;

2. wenn die Beschadigungen nicht vor oder bei Aushandigung an den Empfanger
festgestellt worden sind, sondern die Empfangnahme unbeanstandet bewirkt worden ist;

3. wenn die Enballage, die Sendung etc. aul3erlich keine Spuren der Verletzung oder
Durchnassung zeigen und wenn aul3erdem das Gewicht am Bestimmungsorte noch mit dem
am Abgangsorte ermittelten tibereinstimmend befunden worden ist;

4. wenn der Anspruch auf Entschadigung nicht innerhalb der nachsten neun Monate nach
der Auflieferung der Sendung geltend gemacht wird.

8§14
Die preul3. Post-Verwaltung und die Paketfahrt-Actien-Gesellschaft haften fur Verluste und
Beschadigungen nach den vorstehenden Grundsatzen gegenseitig von da ab, wo der eine



Teil die Sendungen von dem anderen Ubernommen hat, resp. bis dahin, wo ein Teil die
Sendungen an den anderen ubergeben hat. Etwaige Reklamationen sollen genau untersucht
und punktlich erledigt werden.

§15

Sendungen, deren Annahme verweigert, oder deren Adressat nicht zu ermitteln ist, sind
sobald wie mdglich nach dem Abgangsorte zuriickzusenden. Der Grund der Riicksendung
mul® auf dem Frachtbriefe ausgedrickt sein. Die Sendungen durfen, wenn sie
zuriickgenommen werden sollen, nicht erdffnet, missen vielmehr mit dem urspriinglichen
unverletzten Siegel, Verschlusse versehen sein. Der Absender ist bei Riuckempfang
unbestellbarer Sendungen verbunden das Porto und die etwaigen Auslagen (§ 6) und das
Porto fur die Rucksendung zu tragen.

Uber das Verfahren, welches zur Ausfiihrung dieser Ubereinkunft zu beobachten ist, wird
sich das konigl. preu3. Ober-Post-Amt in Hamburg mit der Paketfahrt-Actien-Gesellschaft
einigen.

Gegenwartige Ubereinkunft, die unter Vorbehalt der Genehmigung des konigl. PreuR.
General-Post-Amtes abgeschlossen, und zweifach gleichlautend ausgefertigt worden ist, tritt
mit dem 1. Juni d. J. in Kraft.

So geschehen Hamburg, den 19. Mai 1856.

Koniglich-preuBisches Die Direction der Hamburg-Amerikanischen
Ober-Post-Amt Paketfahrt-Actien-Gesellschaft
(Unterschrift) (Unterschrift)

In den folgenden Jahren erschienen einige Beitrdge tUber den Versand von Postpackereien
in verschiedenen Veroffentlichungen in dsterreichischer Publikationen.

Kundmachung fur Osterreich

uber die Beforderung von Schiffsbriefen nach den Vereinigten Staaten von Nordamerika via
Bremen und Hamburg. Mit den englischen Privatschiffen, welche alle 14 Tage von Bremen
nach New York abgehen, werden Briefe nach allen Teilen der vereinigten Staaten von
Nordamerika befordert. Derlei Briefe sind bis Bremen zu frankieren, auRerdem haben die
Absender fir die Beforderung derselben als Schiffsbriefe das Porto von 3 kr. C.M. zu
entrichten. Unter den gleichen Bedingungen werden Uber eine ausdriickliche Bemerkung auf
der Adresse in Folge einer zwischen der freien Stadt Hamburg und den Vereinigten Staaten
von Nordamerika abgeschlossenen Postconvention Correspondenzen auch tber Hamburg
nach den vereinigten Staaten von Nordamerika beférdert. Die Abfahrt der Dampfschiffe von
Hamburg ist auf den ersten jeden Monats festgesetzt. Von der Mitte des Monats December
bis Ende Februar bleiben diese Fahrten ausgesetzt.

Innsbruck am 9. December 1857

Von der k. k. Post-Direction fur Tirol und Voralberg.

(Verordnungsblatt fur die Verwaltungszweige des Osterreichischen Handelsministeriums, No.
21, vom 20. April 1858)

Notizen Uber den Fahrpost-Verkehr nach Amerika via Bremen

Nach einer Mittheilung des koniglichen-hannoverschen General-Postdirectoriums Uber die
Beforderung von Fahrpostsendungen nach Amerika durch den Spediteur Constantin
Wirttenberger in Bremen sind wahrend des Jahres 1857 fur diesen Transport 34 Schiffe
benitzt worden, und zwar 22 Dampfschiffe und 12 Segelschiffe, durchschnittlich also etwa 3
im Monate, das letzte am 26. December. Wenn zur Zeit des Abgangs eines Dampfschiffes
Sendungen vorlagen, welche fur Segelschiffe bestimmt waren, so wurden solche Sendungen



ohne Fracht-Erhéhung mit den Dampfschiffen befordert. Hierdurch erlautert sich die
verhaltnismaRig geringe Benltzung von Segelschiffen. Die Zahl der beférderten Sendungen
war 1513, etwas ein Vierteil mehr als im Jahre 1856. Seit der Geschaftsfihrung des
Constantin Wirttenberger hat derselbe im Ganzen etwas 4000 Poststiicke nach Amerika
befdrdert, von denen nur etwa 40 zurickgekommen sind, worunter viele, deren Annahme
von den Empfangern verweigert war, so dal3 die Zahl solcher Sendungen, deren Empfanger
nicht zu ermitteln waren, im Verhaltnil zu dem grof3en Umfange der Vereinigten Staaten, der
dinnen Bevoilkerung und den wenigen Kommunikations-Mitteln als eine sehr geringe
erscheint. Verluste sind nur durch den Untergang der ,Pacific* eingetreten, und fur diese ist
Ersatz geleistet worden. Alle Laufzettel, welche das koénigliche Postamt zu Bremen zu
erlassen in der Lage war, sind ohne Ausnahme befriedigend erledigt worden. Hieraus ergibt
sich, wie vortheilhaft es sey, sich zur Beférderung der Fahrpostsendungen nach Amerika der
das ganze Jahr Uber Bremen bestehenden Verbindungsmittel zu bedienen.
(Verordnungsblatt fur die Verwaltungszweige des 6sterreichischen Handelsministeriums, No.
21, vom 20. April 1858)

Notizen Uber den Fahrpost-Verkehr nach Amerika via Bremen

Zufolge einer Mittheilung des koniglich-hannoverschen General-Postdirectoriums sind zur
Beforderung von Packerei- und Wertsendungen nach Amerika durch den Spediteur
Konstantin Wirttenberger in Bremen wahrend des vorigen Jahres 40 Schiffe benutzt worden,
und zwar 24 Dampfschiffe und 16 Segelschiffe, also durchschnittlich mehr als 3 im Monate.
Wenn die directe Schifffahrt stockte, so ist, und zwar dreimal, der Weg tiber England benutzt
worden. Die Zahl der beférderten Sendungen war 1698, also um 185 mehr als im Jahr 1857.
Zurtiickgekommen sind 39 Stick, darunter viele, deren Annahme von den Empfangern
verweigert worden war, so dafd die Zahl solcher Sendungen, deren Empfanger, meist wegen
mangelhafter Adressen, ungeachtet aller aufgewandten Bemihungen nicht zu ermitteln
waren, im Verhaltnisse zu dem groRen Umfange der Vereinigten Staaten, der dinnen
Bevolkerung und der wenigen Kommunikationsmittel als ein sehr geringe erscheint. In zwei
Fallen, wo die Absender behauptet hatten, dall der Empfanger hétte ermittelt werden
missen, hat Herr Wirttenberger bereitwillig den Schaden selbst getragen. Wirkliche Verluste
sind nicht eingetreten. Alle Laufzettel sind, mit alleiniger Ausnahme obiger zwei Fdlle,
befriedigend erledigt worden. Es durften diese Notizen geeignet sein, die Vorziglichkeit des
Bremer Beforderungs-Weges fur Péackereien nach Amerika aul’er Zweifel zu stellen.
Wahrend in Hamburg der (iberseeische Verkehr im December schon eingestellt war, haben
auf der Bremer Linie noch drei Expeditionen stattgefunden.

Aus Anla3 eines vorgekommenen Anstandes ist einer Postdirection bedeutet worden, dai
die Unzulassigkeit der Beforderung von Wechseln mittelst der Fahrpost nach Nordamerika
aus dem 8§ 5 der beziiglichen Ubereinkunft sich ergibt, wonach Sendungen selbst keine
schriftlichen Mittheilungen oder sonstige geschriebene Gegensténde enthalten dirfen. Die
Wechsel nach Nordamerika kénnen daher nur in gewdhnlichen oder rekommandierten
Briefen abgesendet werden.

(Quelle: Austria, Wochenschrift fiir Volkswirtschaft und Statistik, XI. Jahrgang, 1859, Wien)

Der aufsehenerregende ,,Wurttenberger Postfund*

Ausfihrlich nahm sich der Auslands-Fahrpost der im Oktober 2020 verstorbene international
bekannte Philatelist Rolf Rohlfs an. Sammler war er seit der Jugend und ein namhafter
philatelistischer Forscher, Autor und Aussteller. Zu seinen Spezialgebieten z&hlten u. a.
Deutsches Reich (Brustschilde) und das Konigreich Hannover. Seine Literaturwerke verlegte
er stets im Selbstverlag. Unvergessen sind: ,Die Syke-Halbierungen®, geteilte Briefmarken
des Deutschen Reiches im Amt Syke 1872-1874. ,Die Hannover-Halbierungen®, geteilte
Briefmarken des Konigreiches Hannover als Hilfsfrankaturen. ,Ungarn-Halbierungen®, in
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Ungarn verwendete Markenteilungen der 1. Ausgabe von Osterreich. Der Briefmarken-Club
Hannover zeichnete ihn 1986 mit der erstmaligen Verleihung des Literaturpreises des BCH
aus. (Quelle: Philatelie November 2020)

Dem Philatelisten Rolf Rohlfs haben wir zu verdanken, dass im Jahr 2010 bei Heinrich
Koéhler, der ,Wirttenberger Postfund® zur Versteigerung kam. Es handelte sich um eine
Sammlung von Auslandspaketkarten und Fahrpostbegleitbelegen, die zwischen 1872 und
1875 verwendet wurden.

Abb. 2: Das Los 440 der Auktion bei Heinrich Kéhler, die in einem Sonderkatalog vorgestellt
wurde. Aus den Orten Kratzau, Beneschau b. Prag und Klentsch. Die drei verschachtelten
Belege zeigen nicht alles, was wichtig ist. Mittlerweile sind weiterer Belege aus der k.u.k.-
Monarchie bekannt. (Abb. 5 und 8).
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Abb. 3: Das Los 442 zeigt einen Frachtbrief aus Miskolzc (Ungarn), 24.9.1872. Die Sendung
wurde (ber Berlin nach Bremen gesendet und nach Philadelphia weitergeleitet und
zugestellt. Der einzig bekannte Frachtbrief einer Fahrpostsendung aus Ungarn in die USA

Die Durchfiihrung der Spedition der Fahrpostsendungen wurde von der HAPAG an ein
Subunternehmen Ubertragen. J. E. Iburg war im Auftrag der ,Hamburg-Amerikanischen
Packetfahrt-Actien-Gesellschaft* (HAPAG) als Subunternehmen tatig. So konnte die Firma
Iburg jahrelang dieses Marktsegment (Spedition der Postfrachtstiicke nach Ubersee)
bedienen und ausweiten. J. E. Iburgs Geschaftstatigkeit endete 1866 nachdem kurz zuvor
noch ein neuer Vertrag abgeschlossen wurde. Die nachfolgende Spedition war die Firma
Elkan & Co aus Hamburg.

Abb. 4: Inserat der international
LONDON HAMBURG HARBURG tatigen Spedition Elkan & Co.,
26, Great Tower Street-City. 26. AdmiralitBisstrasse, 8. Bahnhofsstrasse, Agent in Wien Wurde der be|

ELI{AN & COMP. Elkan ausgebildete

Speditionskaufmann

SPEDITIONS-GESCHAFT. G. Schenker, der spater

algentr in Wien: G. Schenker, ebenfalls ein Speditionsgeschaft
Obere Weissglirberstrasse No. 14, grindete

Bei der Beftrderung Uber Hamburg ist bisher nur ein Beleg bekannt. Zur Firma Elkan & Co.
sind keine Archivfunde zu vermelden. Die Frachtbriefe bzw. Begleitpapiere wurden bei den
Speditionen in Hamburg und Bremen hinterlegt und eigene Formulare verwendet. Nach der
Zustellung beim Empfanger, bzw. nach der Erhebung noch anfallender Kosten beim
Absender, wurden die Unterlagen bei den Speditionen fir einige Zeit zur Abrechnung mit
den staatlichen Postunternehmen fir einige Zeit aufgehoben und sollten eigentlich dann
vernichtet werden.
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https://dewiki.de/Lexikon/Hamburg-Amerikanische_Packetfahrt-Actien-Gesellschaft
https://dewiki.de/Lexikon/Hamburg-Amerikanische_Packetfahrt-Actien-Gesellschaft

Eine Bitte an die Leser der Vindobona-Nachrichten: wenn ihnen weitere Belege bekannt sind
so teilen Sie dies bitte dem Schriftleiter des DASV mit. Ich bearbeite ein Register der
Fahrpostbelege von/nach Nordamerika tUber Bremen und Hamburg.

Schriftleiter@DASV-Postgeschichte.de

Quellen und Literaturangaben:

— Verordnungsblatt fiir die Verwaltungszweige des 0Osterreichischen Handelsministeriums,
verschiedene Jahrgange

— Austria, Wochenschrift fir Volkswirtschaft und Statistik, XI. Jahrgang, 1859, Wien

— Jungenitz, Alfred: ,Die (iberseeische Postpaketbeférderung (ber Hamburg durch
Vermittlung privater Spediteure” in Postgeschichtliche Blatter, Hamburg, Nr. 32, 1989

— Heinrich Kéhler, 341. Auktion Der ,Wiirttenberger Fund*, 25. September 2010

Einige interessante Belege aus Osterreich nach Nordamerika

Aus Bremen gibt es noch einige Belege aus der Zeit der Donaumonarchie bis zum Eintritt
des 1. Weltkrieges, diese Frachtbriefe und Paketkarten haben wir nachstehend abgebildet.
Diese Belege alle aus der Sammlung von Martin Forster, DASV.

Abb. 5: Frachtbrief aus dem Jahr 1874 von Salzburg nach Riggs Station Clinton, lowa.
Kennzeichen der Beférderung Uber Bremen ist der Vermerk ,via Bremen® und die roten
Zahlen ,,354 / 14*
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Abb. 6: Frachtbrief Mihlhausen/Béhmen, 7.9.1874 — Chigaco

Abb. 7: Szczucin/Galizien, 24.8.1911, Beférderung nicht Uber Bremen, sondern Uber die
Schweiz (Buchs 1, Bahnhof, St. Gallen)
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Abb. 8:
Wien, 7.7.1896 —
Hoboken

Abb. 9:
Wien-Mariahilf
nach New York
via Bremen,
1.2.1891

Abb. 10:
Marienbad,
18.9.1906 —
Newport,
bestehend aus
2 Paketen



